HolKar mustek,

Most je vice nez nejkratSi spojeni mezi dveéma
body. Most je stejne kulturnim ukazatelem jako
lakmusovy test technologickéeho pokroku. Hlav-
nim hnacim motorem teto konstrukce lavky Hole-
sovice-Karlin je formalni repertoar Ceského kubi-
smu, jehoz Sipy a diamantoveé tvary jsou hlavnimi
morfologickymi atributy. Projekt se pfizpusobuje
tomuto jedineCnému slovniku a premeénuje se na
znamy, avsak odlisny pristup k prastaremu archi-
tektonickemu problému mostu. Nasobné a neu-
navne opakovani jemnych a tenkych komponent
se snazi vytvofit sou€asné mustek s pritomnosti,
identitou, charakterem a pruhlednosti.
Z pohledu meéestského designu Ize navrh mostu
rozdelit na tri Casti:

1: Holesovické Pobrezi
2: ostrov Stvanice
3: Karlin Pobrezi
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HoleSovické brehy reky Vitavy dominuje defino-
vanym axialnim vztahem k historickému souboru
domu historismu. Projekt HolKar mustek prijme
tento axialni vztah a vyuziva ostrov Stvanice pro
zakriveni a spojovani mostu do axialniho vzta-
hu na strané Karlin Pobrezi. Most vytvari doslo-
va bezproblémoveé spojeni mezi Holesovickym
brenem a Karlinskym brehem. Nicmene namisto
oslavy tohoto bezproblémoveého spojeni s bez-
vyznamnou a hladkou architekturou je formalni
jazyk definovan diskrétnimi a hranatymi ocelovy-
mi, sklenenymi a drevenymi komponentami, kte-
rée dosahuji krivocareé pritomnosti prostrednictvim
minuskularnich zmen prostorove polohy a uhlu.
To je mozné pomoci parametrického modelova-
ni, které nejen usnadnuje esteticky vzhled mos-
tu, ale také masivni pomocniky pri planovani a
vyrobé mostu.

Na strané Karlinského kraje se most opet vyrov-
nava se soucasnym stavtem a vzdava se nové-
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novéemu mestskému planu Karlina. Na obou stra-
nach neexistuji zadné kroky. Most se bezproble-
move spojuje s mestskym stavem, ktery usnad-
nuje jeho funkci jako péesi a cyklisticky most,
stejne jako vyuziti handicapovanym. Sjezd na
ostrové Stvanice se provadi pfes rampu a opét
se vyhnout krokum. Volitelné muze byt proveden
druhy sestup ve formeé schodisté.mu méstske-
mu planu Karlina. Na obou stranach neexistuji
zadné kroky. Most se bezproblemove spojuje s
meéstskym stavem, ktery usnadnuje jeho funkci
jako pesi a cyklisticky most, stejne jako vyuziti
handicapovanym. Sjezd na ostrové Stvanice se
provadi pfes rampu a opét se vyhnout krokum.
Volitelné muze byt proveden druhy sestup ve for-
me schodiste.

Most je nejen zakfiveny v pudorysu, ale i poné-
kud zakriveny v rezu, kdyz se rozprostira reka.
Toto vybouleni pomaha udrzet pozadovanou
vzdalenost 7,74 m. To také pomaha vytvaret do-
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stateCné zakriveni pro vytvoreni efektivniho ob-
louku pro podporu mostu. Nad nim se vyhnulo,
aby se zabranilo vytvareni kroku ve vzdalenosti
mustku, coz z ngj Cini u€inny most pro jizdni kola
| uzivatele koleCkovych zidli.

Mostové paluby

Vzor Sipky pouzivany k vytvoreni podpery pro
mostni palubu v kombinaci s drevenymi prkny
na horni Casti mostove paluby vytvari jemnou
rozkrokovou mrizku, ktera umoznuje pohled na
feku, zduraziujici kvazi pruhledné viastnos-

ti tohoto mostoveho designu. Zabradli mostu je
zamysleno jako kombinace ocel / sklo, panely
zabradli jsou rozdéleny na trojuhelniky a vyplnuji
ocelovou oporu zabradli.

Strukturalni pater

Ocelova konstrukce mostu umoznuje velké roz-
péti bez podpérnych sloupku. Pouze mezi Ho-
leSovickym bfehem a Stvanickym ostrovem je
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umistén asymetrickym zpusobem, v blizkosti
ostrova Stvanice, aby byla zajisté&na maximalni
velikost pfepravniho pruhu bez sloupu. Na sa-
motném ostrové Stvanice je jesté jeden betonovy
sloup podporujici hlavni oblouk mostu. Samotna
ocelova konstrukce se méni v prufezové geo-
metrii v zavislosti na konstrukcCnich zatizenich.
Zmeni se z lichobéznikove Casti na predmostich,
do trojuhelnikové sekce uprostred oblouku.

LAVKA HOLESOVICE — KARLIN




